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Il Carpooling in Italia

BlaBlaCar > media e lunga
percorrenza

Lutilizzo e prevalentemente sui viaggi
non-urbani e quindi per loro natura
occasionali.

Pur con molte differenze tra le citta,
la scala & soprattutto quella della
«media percorrenza», cioeé entro i 300
km.

Si tratta della fascia in cui la
dispersione delle origini e
destinazioni, insieme alla relativa

facilita di spostamento, favorisce il
mezzo privato. Differenza con la
mobilita urbana (TPL, preferito perché
pitu economico e capillare) e di lunga
percorrenza (treno, aereo, bus preferiti
perché piu veloci/non si deve quidare)
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Principali evidenze
Il Carpooling in Italia

Una prospettiva interessante e quella dellintegrazione tra modi pubblici di linea (es. treno, aereo, TPL)
e carpooling.

| passaggi spesso scelgono di- partire in corrispondenza di luoghi di interscambio (metropolitane,
stazioni), ben posizionati rispetto alla rete autostradale e ben accessibili ai passeggeri provenienti dal
resto dellarea con il TPL
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Principali evidenze
Il Carpooling in Italia

Nonostante il fenomeno presenti delle dinamiche interessanti, il carpooling e ben lontano dall’avere
quote di mercato tali da minacciare i servizi di linea:

Es. (monodirezionali)

Milano - Genova

: 22 corse/giorno x ~500 posti =~ 11.000 posti/giorno
BUS: 6 corse/giorno x ~50 posti = ~ 300 posti/giorno
CARPOOLING: 53 passaggi/giorno (venerdi) = ~ 200 posti/giorno

Roma - Bari

: 4 corse/giorno x 489 posti = ~ 2.000 posti/giorno
BUS: 13 corse/giorno x circa 50 posti =~ 650 posti/giorno
CARPOOLING: 34 passaggi/giorno (venerdi) = ~ 130 posti/giorno

Treno = Bus mCarpooling
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o Proposte progettuali
Il Carpooling in Italia

1. Vi sono potenzialita di integrazione interessanti tra
carpooling e TP. Gia oggi molti viaggi si concentrano tra le
stazioni della metropolitana nelle grandi citta, presso le
stazioni ferroviarie o presso gli aeroporti. Questa

integrazione puo essere facilitata dall'«ufficializzazione» di ﬂ

«luoghi fisici» di interscambio. Ad esempio consentendo lo

stazionamento temporaneo presso gli stalli riservati al

carsharing. Carp()Ol

riservata

2. Altro aspetto che potenzialmente consentirebbe un 1| car pooling

incremento dellofferta & lintroduzione di incentivi , TIRERS poi sone

economici per gli utenti quali «scontistiche sui pedaggi

autostradali» (in foto la Barriera di Milano Nord).
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